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- La navigation sur ia Loire et ses affiuents, notamment ie Cher, remonie a ia pius
haute antiquité. Nos lointains ancétres eprouvalent des difficultés considérables a
effectuer des transporis iointains par ia terre. Rien ne vaiait pour eux ce gu’is
appelaient « le Chemin qui marche ». Les Phéniciens, les Grecs, les Romains,
avaient tous besoin de i'étain de Cornouaiiie, et c'est par ia Loire et ie Rhdne que cet
étain breton se transportait jusqu’'a la Méditerranée. La pile de Cing-Mars est un
{émoignage de i'activit¢ des Nautes ligériens. A ia méme époqgue, Juies Tésar
recommandait 2 ses lieutenants : « Naves longas aedificani in flumine ligén » (il faut
construire de iongs navires sur ie fleuve Loire).

- Au IV sigcle c'est par eau gue
de Tours furent acheminés. C'est aussi par la
remontérent de Candes la dépouille mortelle de Saint-M

Paoitevins.

- Au movyen-age, ia navigation avait fait de Savonniéres une cité de renom, tei que I'on
frappa au Vlllé siécle un denier d’argent au nom de Saponaria. Les taxes de péages
seigneuriales nombreuses, l'insécurité, et ies invasions, {(notamment des Vikings vers
850), ralentirent considérablement I'activité fluviale jusqu’au X° siécle.

- Au XI® siécle I'ordre g'établit dans les pays de la Loire grace aux Comtes de Blo
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d'Anjou et surtout par 'édit d'Henri || Plantagenet, créateur de la premiére gra..d_
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- Aux XiI* et Xiii* siécles les bateliers s'étaient regroupés localement en corps de
métiers et au début du XIV° apparaxt la célébre et puxssante « Communauté des
Marchandas neﬁue:‘uaﬁi ia Riviére de Loyie el aulies fisuves descendani en icelie »
qui défendait, moyennant cotisations, la défense des bateliers contre toutes entraves
_____________________ I Sy . S ey o b
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quatre siecles et demi.

- Le faste de Ia Batellerie de i_oire était reconnu_iouis Xi, Francois 1% et Suily Favait
encouragée par la mise en place d'un remarquable corps d'i mgempur mais il fallut
attendre ie régiement de Coibert en 1668 pour entreprendre ia réfection fotaie des
levées et la création de quais et de ports permettant F'embarquement par tout niveau

des eaux.
- Au XVili* siécle 'amélioration était croissante et la suppression par Louis XV de la
Communauté des Marchands en 1772 ouvrait la concurrence permettant ainsi des

- Les provinces five
s’enrichissaient de p
l’arriné.e A nramiar A a =
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a vapeur va sonner le glas du transpo p r eau, des 1847
déclin s'accéléra. Le Chemin de fer gagna la bataille m

r=%
permit de freiner la hausse des tarifs ferroviaires.
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Citée depuis des siécles en prose ou en vers par ies pius grands écrivains, (Rabeiais,

Joachim du Bellay, La Fﬁﬂtalugi Mme de Sevagnc, Victor Hugo, René Buisieve Maurice
Genevoix, eic...), quaiiﬁée de « Lit d'or des gréves », ou de « Fieuve iangoureux amant des
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fieuve mystérieux. On parie souvent de ses trois visages : I'impétuosité du torrent jusqu'at
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Théaire de grandes bataiiies {Jeanne d’Arc a Oriéans ou Guerres de Vendée) elie a su
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comme ia froniiére méiéo entre ie Nord et ie Sud de notre pays.

Avec ses 1012 kms de iong elie est lan:ere principaie de son bassin de 122.000 kms> qui
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Poriant bateaux depuis Roanne et grace a ses affiuents navigabies teis aue : ‘:ve gauche
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Loir depuis ia Fieche, ia Sarihe, ia mayenne aenws Lavai, ia pius grande riviére de France
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Les provinces riveraines échangeaient ieurs richesses et ia Touraine avec ses firois

mranflisansanc an tirait la maillaiir marks
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Parmi ses affiuents, celui qui nous :meresse ie pius C’est bien entendu le Cher.
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Cher et 'indre-et-Loire ou il ionge ia LOH‘E au’ii reioint 3 Viiiandry.
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La vaiiée du Cher recéie de nombreuses richesses : ciiés médiévaies, églises romanes et
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Autres cours d'eau : ies canaux
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pas on V parvenait en coniuouam ies différenis movens terrestres et fiuviaux.
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de joindre ia Loire a ia Seine par un cours d'eau artificiei qui créait un iien direct avec Paris.
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en 1733 pour ia deuxieme Dame Les éciuses de ce canai furent Ies premieres étabiies en

France |l & consl isionant 1o | oire 21 Rhéne {2 Sa28ne) ne it le inur aven 1702 ansuite
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canai du Nivernais fit communlquer ialLoireal Yonne, en 1835 on creusa ie canai du B pberry €

in lo canal latéral 2 13 | oire.

an
Rt

n’ﬂm res canauy g’ ocuvraient au départ de la | oire, nota t celui traversant la Rratagne
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pour joindre Nanies a Brest. Ce canal fit emprunté en 1992 par quelgues bateliers de Loire
achamés pour se rendre 4 l'exposition Brest 92, Quatre ans plus tard 2 Rrect 96 les Rateliers
du Cher faisaient partie des rares exposaits sélectionnés pour représeiiter la navigation



Aujourd’hui, grace a ia voionié de queiques passionnés qui oni enirepris ia
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de Loire au grand siécle. Mais si on en croit ies nombreux vestiges que recéie ie sabie du
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La pirogiie monoxyvie, bateau primitif de I'age de ia nierrr—;- polie, était tailiée direciement
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Par ia suite, c’'est en coupani ia pirogue en deux dans ie sens de ia longueur et en
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commenca a ressembier a nos baieaux. Cette embarcation est appaee i"ii'Og‘LiE
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Pour ies bordeés, ies Vikings nous ont apporié ia technigue de assembiage & ciins
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La forme et ies a;merzs;ans des embarcations varient seion 'usage, ie irajet, ies matiére
tra an*puft’eca cula IUBIUII néqucnlcc

Deux grands types de baieaux se croisaient sur ia Loire :
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iégére et peu colteuse on s’en séparait sans regret a Nantes ou g Paris, batis pour un
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saiandres ou sapmes. ii faiiait dix sapins et deux jours de travaii a sept hommes oour ies
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En navigation, iis se laissaient porier par ie courant on ies dirigeait avec des baions en
Al ldaimmioe farrde fogirslacs)
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iis étaient onhaamiremem dotés d’'un méat, d'une voiie carrée et CI un gouvernai QQPEEé
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navires sur ie Nii de i'Egypie antigue étaient pourvus d'un sys:eme simiiaire mais
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Aux passages de ponts, ies manceuvres de voile et de méat s'exécutaient a 'aide d'un

aros treuil an bois nomms guinds ot dont Putiliastinn &t=it fart dansarauss de nar 2on
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absence de cliquet de sécurité, nombre de bateliers y on laissé un bras ou méme ia vie.
{ 2 diraction du vent diait dannda nar yna airauatis an haoic anneld nuxmua nortant une

rection du vent dlait donnde par une gircuetie en bois appelé nortant un
flamme de tissu iéger. Scuipté au couteau pendant les veiiiées cu jes p‘éﬁ‘dés sans vent,
= gs‘;g‘g&n faicait la fiertd da !’m;" tinage,

A Savonniéres il existait deux chantiers de marine
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Le chantier Caiilard au Vau geié (Famiiie de bateiiers et charpentiers fort connus)

P




Du fait de ieur ai‘matiOn au cenire de ia r-rgnce et de ieur proximité des auires fleuves, ia
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Iransoon sur ie fieuve inciie a ia contrebande du fait des iourds lmDOIS que les mariniers doivent
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Le vin était i'autre principai produit transporté par voie d'eau. Au début du XViié siécie,
Pessentiel des commerces de vins de Loire est destiné 2 satisfaire la demande des pays
étrangers non producteur comme 'Angieterre et les pays nordiques. Les marchands hailandais
et Flamands en détiennent le quasi-monopole. De plus en plus nombreux, ils viennent en Aniou,
en Touraine ou en Biésois acheter sur place ies pelits vins blancs du pays pour les revendre a
layr pluam‘.nln re gsornnt nliie tard loe narmmgw: au 1 Aolusarant nag ving linédriens

............ ML i
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une soiide renutatton dans ies vmamres La remontée de Nanies a Oriéans en 1830 est d'une

rsimetmime Ala iniire nar bharmnas ans: of hﬁn st Al asand
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Au-deia du grand commerce existait aussi un commerce de grande distribution de viille
ville.

Des ancres de Cosnes a ia pierre a fusii de Saint-Aignan et des faiences de Nevers aux
it oo Tams oo S mda s diomn rafliddamt Arsbamd .4’ A o~ lamalon alcasilaiamd aiemed
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sur ia Loire.
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pius du millier de dépiacementis iocaux, ie passage a Savonniéres d'environ 1500 bateaux
assurant la ligne Nantes-\Vierzon qui sux tr"ﬁspuftaéent p‘.’iﬁ'&f’pa%eﬂ’ieﬁi doa yine dg Chor. des

cerclages de flts, des porcelaines de Vierzon et des pierres meuliéres ou de constructi

Q
o

ii arrivait fréquemment que les voituriers transportent d’hétérociites cargaisons, un
inventaire daté de 1778 en témoigne. Ainsi frouvait-on sur un méme bateau
5968 bouieilles, du fer blanc, des poéles, du fil a coudre, un panier de cire, des bariis de morue,
une caicse de rubans dec poulies deux cruches dhuile 14 rames de papier, un caisson
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une netite hoite de thé ot méme un panier de fromages, en tout cent troie lettres de voitures
différentes. Ce batelier généralis t livrer marchands de Blois, Lussault, Tours, Cing-
1 3
ahanda (talle nue
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Saponaria) depuis Roanne représentait un convoyage d’environ vingt tonnes des marchandises
suscitées

Existaient aussi des mjnes de vovageurs pouvani raliier Hﬁdﬁﬁe a Nantes en dix ou
douzeE j JOUTs, un peu mocins |ap|uc;a que }?;a chemins temresties mais moins chers, plus surs &t
bien plus pittoresques.
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Les crues qui survienneni pendant ies mois d’hiver et de printemps. Si elies sont
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rigoureux empéchant foute navigation en formant une carapace sur ie fieuve et risquant
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ponis.

Les gréves (spécifigues a ia Loire) sont de véritabies dangers pour ies bateaux et ieur
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de V en bois muni d’'un maﬂcne) manosuvré par deux hommes a l'eau QUE iracent un
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bateliers ne savent pas nager... Triste réaiité |
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Des gens en marge suscitant a ia fois méfiance et admiration, iis formaient un groune a-part
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Sur un des bateaux une cabane servait de cantine et de chambre. On y trouvait une dalle
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et un pot a « bouette » (de la pnquette) de Ia qralsse de Phuile, du petit sale a meﬁre dans Ia SOUiSé
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des isgumes (haricots secs &t Ulgnux |a}, du pulaauu non lavé et séché surie pont au vent et au soieil,
aussi dU fromage de chevre et de la SOUpe trempee au vin.
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breuvages corsés pOUVSiéﬂt remettre sur pieds des mariniers fat;gues et transis de froid : Un i!tre de
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cognac, un iitre de msbbn, un iitre de mhi""., un kilc de sucre. Flambé dpl@a &buiiition ce mf:uvay*:
pou uvait révellier un mort.

paria dte Ge vent iis effectuaient des petites re
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réparations, SCUlpt ent des objets en bois ou pechalent
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manger plUS de trois fois par semaine.
éte et leurs papiers étaient enfermés avec leur
nitiaies. Chacun possédait une boite a ouiii.
Lavie aterre ( Jer.dar‘t les périodes d’étiage)
Avec jeur ’amme ivaient dans des maisons reconnaissabies a ia gl ouette 'epres tant
i hatasii A 5 Panpra aray é_n: Aane la niarra
Wil pal%uu SU aiancie 3|vav MG e i y!vnv
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Namme ide olarrftaiont & la tamhis la niit oo Aanciddrant nartat an noue saanauiie
WA NI 1% 1T W Sl ] W AR IR Wl Tl AW R R IR W N Wi W BN ) l“l\, et Wl leliNANrT Wl 1L PMI AL Wl rfu,u A Al l\iu!u, 2ad
avaient tout le temps pour braconner ou chaparder dans les propriétés des populations rurales de
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rendaient bien en les nommant « boutasseaux », «
Peau » | Comme ils les voyaient souvent en chém
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systématiquement elles refusaient leurs avances alars, nour se venger ils nrenaient un malin glemr
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a faire leurs besoins en amont du lavoir honorant ainsi leur sobriguet de «chie dans eau»

Les costumes

Le costume de iravaii se composait soit d'une veste ronde soit d'une sorte de biouse de
couleur sombre (bleu ou gris) qui s’enfilait par la téte car elile ne comportait pas de boutons, d'un
pantaion généraiement de veiours a coies, ie venire serré dans une ceinture de fianeiie de couieur
rouge, autour du cou un foulard également rouge, ils ét":e‘ -oiffés d’un chapeau rond, noir, & !arues

bords, aux pieds des sabois sous iesqueis on posait des cheviiies d'acacia pour ne pas giisser. A
Foreille gauche un anneau d’or ou de cuivre

Le costume de féte était oiné de boucies et de boutons, ies souiiers égaiement a boucie &t ie
chapeau pouvait étre haut de forme. Les plus beaux ornements étaient 'épingle de cravate en or et
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ia boucle d'oreilie pendante, anneau d’or cerclant une ancre.
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teaux étaient fort prisées du public ainsi gue
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ioms de bateaux &laient décevanis (iion désir, Gagne peiii ou auire Espérarice
etc.) autant ceux qu’on attribuait aux bateliers sont pittoresques. Une particularité physique, une

marnie ou une anecdote et ie surnom &tait vite trouvé, ainsi devenait on : Cui de canard, Peniche en
mar, Quintal double ou Sac d’os. Pour les buveurs : Bec salé, Galope-Chopme ou Pied de

&

fie. Le mMinisire devait élre éruc ﬁ €l Rit-court mal-aimabie, d autre faisaier
performances lle e ne sont pronong;ables en|
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des chaufferettes étaient ornes etoﬂes

Ta ec P'hi im.re authentiaue de Vert-Vert ce perroquet vivait chez les
Ceurs de v.s:tatscn a Nevers qui 'envoyérent & leurs consceurs de Nantm par la voie fluviale. A

Samvee a son nauvesau couvent le hel noiseau avait enrichi son vocabulaire au contact des hateliers.

n
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ce qui causa gueique stanGaie,

récit est devenu une chanson.

a la postérité grace au pocéme de Jean-Baptiste Gresset, ¢
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L es bateaux sont différents seion leur utilisation :
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ie chaland {environ 30 m) surtout dans ia Loire inférieure
i -~ an m\ e
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iLa toue (de 12 a 15 m) baieau servant & tout eiie peut étre cabanée pour les

Aode e crm sle 2 e iz e b drmme et 2l
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ja toue sabiiére, pour IEXII'aCIIOI'I et ie transport de sabie est un peu moins

il b mob rleabin Aliim wmabit Al S Poarmidre roecir loe modile
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iLe futreau (de 6 a 11 m) est ie pius petit des bateaux de transport, il sert en toute

circenstance, il peut étre gréé
La piate, comme son nom findique, est un bateau a fond piat de moins de 10 m
ytiisé nour la péche cu le transport local, dirigé 2 la bourde cu & la rame son
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pécifiques :

o Le bac, destiné a assurer le passage d'un cours d'eau d’'une rive a 'autre
soit le long d'un filin tendu soit en pendulaire il posséde une entrée et une
sortie

o La Cﬁaﬂ!éi’é est un bac desiiné a ia traversée des charreties, animaux ou
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autie Leuucgc masna a3 G eMoaiCaGeie 1iAS. i€ 38 uc,_nauc & la voile et
ne DOSS&GE GU un acces.
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o Le bateau iavoir et ie bateau bain (surtout en vilie)

- I A #wain sda haie seesmedlds Ao rodooiis soncdsiite suee lae remdies
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destinés a étre vendus en avali, et attachés ies uns au boui des autres

ies bateaux a vapeur
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1832 service réguiier s'étabiit. En 1838 ils prennent ie nom « d'inexplosibie. »
Tras lourds de part leur machinerie et mus par des roues 2 aubes, #s mesurent
38m de iong et 3 de iarge

L sur activité cessa en 1851



